AIRBRUSH - PORADY PRAKTYCZNE

Dzisiaj poznamy dzialanie aerografu i wykonamy pierwsze ¢wiczenia. Opowiem o wlasciwos$ciach farb i o czyszczeniu
aerografu. Utrzymywanie narzedzi i przyborow w absolutnej czysto$ci gwarantuje wysoka jakos¢ wykonywanej pracy.
Wazne jest malowanie rownym strumieniem, jednak najmniejsza, pozostawiona w dyszy o otworze 0,15 mm drobina
starej farby moze w koncowej fazie malowania zniweczy¢ cata pracg. Przy pracach przygotowawczych, natryskach
probnych moga pojawi¢ sig niespodzianki. Nie powinno si¢ wykonywa¢ tych prob w poblizu malowanego obrazu.

Powyzej farby z zakraplaczami do dozowania i farby biate
w tubkach. Z powodu wiasciwosci kryjacych, ich gestos¢
ustala sie tuz przed uzyciem.

farbe i powietrze. Powtorze to raz jeszcze omawiajac budowe
aerografu. Spojrzmy na omawiane przekroje. Aerograf sktada
si¢; z pojemnika na farbe (w modelach o dyszy 0,15 mm po-
jemnikiem tym jest wydrazone wrecz w korpusie mate wgte-
bienie), z korpusu gtownego zawierajacego spust oraz z sys-
temu kanatéw doprowadzajacych powietrze i farbe.

Aerografz dyszq 0,15 mm i najmniejszym pojemnikiem.
Przekroj aerografu przedstawia zachowanie sie farby

i powietrza w trzech fazach potozenia spustu gltownego. Trzecim modutem jest integralny, sprezynujacy mechanizm

wentyla z przylaczem powietrza i kanatami doprowadzajacy-

Zanim wlejemy farbe do aerografu wyjasni¢ zasade jego dzia- mi powietrze az do dyszy. Malowanie aerografem polega na
ania. Przedstawiony powyzej, dwufunkcyjny system, jest bar- intuicyjnym dozowaniu mieszaniny farby i powietrza. Nigdy
dzo popularny i praktyczny. O aerografach jednofunkcyjnych nie wykorzystujemy skrajnych, dwoch potozen spustu. Palec
opowiem pozniej. Na powyzszych ilustracjach strumien farby jest w ciaglym ruchu i ustala “wspotrzedne” do malowania.
jest realizowany i kontrolowany spustem gltéwnym. Jego na- Od skrajnosci; “0” farby, 100% powietrza (dla przeczyszczenia
ciSnigcie uwalnia strumien powietrza. Im glebiej spust jest dyszy), do “0” powietrza, 100% farby (kapanie farby z aero-
wduszany, tym wigkszy strumien powietrza otrzymujemy. To grafu do efekt specjalnych). W tym momencie przyszedt czas,
jest pierwsza funkcja spustu. Pierwsza rowniez jesli chodzi kiedy nalezy, jak w nauce ptywania, rozsta¢ si¢ z teorig. To
o kolejnos¢ czynnosci (zawsze, dla pewnosci najpierw wypu- beda decydujace chwile w zyciu kazdego aerografu. Albo bedzie
szczamy troszke powietrza, a dopiero pozniej dozujemy farbe waszym przyjacielem, albo go wyrzucicie. Wybieramy aerograf
- nigdy odwrotnie!!!). Druga funkcja spustu glownego jest o $redniej dyszy (0,20mm) i ze Srednim pojemnikiem. Wkra-
dozowanie farby. Tutaj dziatanie jest podobne, im dalej od- plamy, uprzednio wstrzasajac opakowanie (tam jest w tym celu
ciagniemy spust do tytu, tym wigksza ilos¢ farby zostanie do- taka mata, metalowa kuleczka) jakakolwiek farbe (np. 10 kropli).

prowadzona do dyszy. W ten sposob, alternatywnie dozujemy Najbardziej wystraszonym polecam do pierwszych prob wode



destylowana. Teraz wciskamy delikatnie w dot spust uwalnia-
jac powietrze. Po skierowaniu narzedzia na testowa (unierucho
miona) kartke papieru, przy wydobywajacym si¢ powietrzu,
pociagamy spust do tylu, odblokowujac igla doptyw farby.

Sprawdzimy jak dziata aerograf. Testujmy rozne modele
na wiele sposobow. Trzeba opanowac podwdojnq funkcje
spustu gtownego.

Prosze nie przejmowac si¢ pierwszymi efektami. Starajmy
si¢ tak manipulowa¢ spustem, aby mie¢ maksymalna wtadze
nad aerografem. Bawmy si¢ i uczmy! Duzo powietrza, malo
farby - niezauwzalny pylek. Duzo farby, malo powietrza -
zmniejsza si¢ rozproszenie, wreez leca “kropy”. Na szczescie
producenci farb dostosowali je do $rednic dysz. Przy po-
wyzszych ¢éwiczeniach szybko dojdziemy do wniosku, ze
konsystencja farb jest bardzo wazna, kiedy siggniemy po far-
be biala. Biel (inne tez) gtdwnie sprzedawana jest w tubkach.

Starajmy sie natryskiwac¢ punkty o jednakowej srednicy
a potem potqczmy je liniami o jednakowej grubosci. To
¢wiczenie jest na “wszystko”. Jesli zrobisz to samo z bie-
lg na czarnym tle to jestes baaaaaaaaaaardzo dobry(a).

Pozytecznym ¢éwiczeniem jest mieszanie bieli do pozadanej
konsystencji. Te precyzyjne dysze nie chca dac si¢ oszukac.
Przepuszczaja sprawnie tylko $cisle okreslone “gestosci”. Po
wykonaniu punktoéw, kresek i wszelkich znakéw “Zorro”
nalezy pomysle¢ o wyczyszczeniu aerografow. Jesli uzywali-
$my dzi$ farb laserunkowych lub pigmentowych to zyskali-
$my godzing czasu. Jesli byliSmy ambitni, i siggne¢liSmy po
biel, to poczytamy jeszcze troche. Biel tytanowa i otowiowa
nawet najbardziej rozrzedzona bedzie cigzsza od rozpusz-
czalnikow na bazie wody. Dlatego jej “resztki” beda zawsze
osadza¢ si¢ na Sciankach kanatow doprowadzajacych, dy-
szach, kapach itp. Nalezy je usuna¢. W przeciwnym razie,
przy nastgpnej sesji, w najmniej oczekiwanym momencie,
“plujng” niweczac kilkudniowe cieniowanie catkiem dobrej
pracy. Dotychczas pisalem o tradycyjnych, artystycznych
technikach airbrush. Dotyczyto to technik na papierze i in-
nych szlachetnych podtozach. Przejdzmy krotko do “blachy”.

Czyszczenie ogodlne wykonujemy miekkim pedzlem
oczywiscie nie zwyktq wodq lecz ptynem rozpuszczajq-
cym farby akrylowe.

Tutaj, w $§wiecie karoserii i pochodnych mamy zwigkszone
mozliwosci wyboru. Mozemy uzywaé farb artystycznych
i przemystowych (w tym przypadku lakierow akrylowych).
Jesli uzywamy farb artystycznych, dajacych najwigcej moz-
liwosci, to oprocz tego, ze sa drogie musza by¢ chemicznie
kompatybilne z akrylowym i z koncowym lakierem bezbar-
wnym. Jesli chcemy uzywac farb tanich czyli “najdrozszych
lakierow akrylowych” to musimy zwroci¢ uwage na aero-
grafy i pistolety natryskowe, ktorych precyzyjne czesci sa
w stanie wytrzyma¢ zmasowany, wielodniowy atak chemi-
kaliow. Komfort pracy z pistoletami i aerografami polega
na wytrzymatosci ich czgsci uszczelniajacych przed agre
sywna chemia. Twierdze wigc, ze najlepszy sprzet to ten
z szybkim serwisem, i ten z maksymalna odpornoscia na

Elementy aerografu przeznaczone do kazdorazowego
mycia. Korpus glowny i jego czesci mozemy myc rza-
dziej. Czeste rozkrecanie tych elementow moze spowo-
dowac nieszczelnosci.

rézne obciazenia (w tym chemiczne). Dobrze jest, jesli ae-
rograf sktada si¢ z minimalnej ilosci czesci sktadowych
1 jest uniwersalny w zastosowaniu. Bez wzgledu na rodzaj
uzywanych farb procedura czyszczenia urzadzenia jest
taka sama. Po odlaczeniu aerografu od strumienia powietrza,
usuwamy resztki farby z gtdwnego pojemnika. Teraz znow
dotaczamy strumien powietrza i przedmuchujemy ptynem
czyszczacym catos¢ kanatéw doprowadzajacych. Pozornie
wydaje sig, ze wszystko jest czyste. Tak, jak na ponizszych
ilustracjach, wykonujemy proces czyszczenia aerografu.
Najpierw odkrecamy pokrywe korpusu ostaniajaca igle.
Potem odkrecamy delikatnie $rube zaciskowa trzymajaca
igle. Precyzyjnym, ruchem obrotowym, wyciagamy ja z ae-



rografu. To jest nasz “korek™ dozujacy farbe. Jego czubek
jest doopasowany do wnetrza dyszy. (zapomniatem o uprze-
dnim odblokowaniu $ruby zwalniajacym na spuscie glownym

blokade igly - tylke w mmiejgzodel konsttukefi). Po wyjsciu
igly 1 utoZeniu jej na stanowisku czyszczacym czas na odkre-
cenie kapy ochrony dyszy. Po odkreceniu dwoch kap (wyta-
cznie rgeznie!) odstonita si¢ precyzyjna dysza. To jest naj-

wazniejszy element aerografu. Dysze odkrgcamy oryginal-
nym kluczykiem, delikatnie aby nie ukreci¢ gwintu. Teraz
pozostat nam w rekach korpus, ktorego dalej nie rozkrgcamy.
Roztozone elementy myjemy za pomoca migkkiego pedzelka
specjalnym ptynem czyszczacym (od czasu do czasu moze to
by¢ woda destylowana - taniej). Bardzo pomocne w myciu
elementow sa popularne waciki kosmetyczne i1 reczniczki
kuchenne.

Podczas ponownego skrecania wysuszonych elementow naj-
trudniejszym momentem jest wkltadanie igly. Jej szpica jest
niezwykle precyzyjna i najmniejsze uszkodze nie wymaga
wymiany na nowa (ok. 50 PLN). Igte nalezy wktada¢ po do-
kreceniu dyszy, ruchem obrotowym, kontrolujac, aby nie
dotkneta swym czubkiem niczego po drodze. To trudne. Po
dokonaniu montazu wszystkich elementow nalezy ponownie
nala¢ ptyn czyszczacy i go “wypsikac”. Sprawdzamy w ten
SposOb poprawnos¢ montazu czesci. Mamy pewnosc, ze aero-
graf jest gotowy do ponownego uzycia.

Teraz mozemy wykonac¢ pierwsze ¢wiczenie z uzyciem
prostego maskowania. Powyzsza ilustracja pokazuje
negatywny przyktad. Farba podptyneta pod materiat
maskujacy. Aby tego unikna¢ stosujmy dobre tasmy i
folie maskujace a jes$li uzywamy tylko przytozonych
szablonow ruchomych to nie malujmy “pod szablon”.
Wazne jest aby farbe naktada¢ warstwami, stopniowo
i nie dopusci¢ do jej rozlewania w okolicach szablonu.
Maskowanie jest osobna dziedzing i oméwimy to w
osobnym artylule. Pierwsze kroki sa zawsze trudne ale,
jak u kierowcy pojazdu, musimy wyrobi¢ w sobie pewne
odruchy. Sprawne postugiwanie si¢ pedzlem powietrz-
nym jest podstawa do dalszego poznawania techniki
airbrush. Zycze udanych éwiczen.
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