AIRBRUSH

FUR DEN WEBDESIGNER, ALSO:

LANOS IM NETZ...

Ich mochte Thnen eine der besten Arbeiten darstellen, die unsere Kiinstlerwerkstatt in der letzten
Zeit verlassen hat. Die Anregung zu dieser Idee kam von dem Fahrzeughalter einem Informatiker,
der als Internetseitengestalter begehrte, ein originelles Auto fahren zu konnen. Nach Fahrzeug-
untersuchung habe ich festgestellt, dass dieser einge Jahre alte Lanos keine Anzeichen fiir Rost hat,
und dass er sich fiir etwas Besonderes eignet, und dass das Arbeitsergebnis jahrelang erfreuen wird.

Alles begann mit Gesprichen und Entwiir-
fen. Gemeinsam mit dem Fahrzeugbesitzer
haben wir beschlossen, dass es ein Spinn-
webennetz sein wird. Ich fing an, mich fiir
Spinnengattungen und Art der durch sié her-
gestellten Spinnennetze zu interessieren. Ich
wollte, dass das Auto realistisch aussicht.
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Nach der einige Tage dauernden Suche nach
Spinnennetzen- und Spinnenfotos im Inter-
net haben wir unsere Wahl getroffen. Es
blieb iibrig, die Farbenpalette fiir das ganze
Fahrzeug und die allgemeine Bildeigenart
zu bestimmen. Allméhlich entstand der end-
giiltige Entwurf, dem zufolge einige Spinn-
weben samt den Spinnen auf der ganzen
Karosserie placiert werden sollten. Im Laufe
der Ausfiihrung traten kleinere Entwurfan-
derungen ein, die hauptsichlich in Beseiti-
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gung von riesigen Aufschriften in Form von
graphischen Zeichen bestanden. Ich begann,
die einzelnen Tatigkeiten zu organisieren
und den Kauf von entsprechenden Materia-
lien zu planen. Parallel dazu hat seine Ar-
beiten der Lackierer aufgenommen. Das

mehrjdhrige Auto hatte viele Schadstellen
(Kratzer, Karosserieunebenheiten). Der ge-
plante Airbrush-Anstrich war eine gute Ge-
legenheit zur Beseitigung dieser Méngel.
Nach notwendiger Demontage von iiberfliis-
sigen Autoelementen begannen typische
Lackierarbeiten; Mattierung, Spachteln,
Schleifen, Maskieren. Zu dieser Zeit habe
ich alle notwendigen Materialien gekauft;
Basislacke, Losungsmittel, Klarlacke, Har-
ter, einige Pigmente, Schleif- und Maskier-
materialien. Der teuerste Einkauf war der

Einkauf von 1,5 Liter von Chamaéleon-Lack.
Die dagegen am meisten untypische An-
schaffung waren die 200 m. “haariger*
Schnur und 10 Klebstofftuben “Wikol®.
Die Lackierarbeiten gingen ihrem Ende
entgegen. Ich erreichte den Ausgangspunkt:
die schwarze, mattierte und maskierte Auto-
karosserie in idealem Zustand. Plangeméif
habe ich damit angefangen, verschieden-
artige Farben auf die ganze Fahrzeugober-
fliche aufzutragen. Die werden am Ende
koloristische Effekte auf der diinnen Spinn-




webe ausmachen. Nach der mehrtigigen
Beobachtung einer Spinnwebe, die sich zu-
féllig in meiner Kiinstlerwerkstatt ausgebil-
det hat, habe ich auch die Lichteffekte be-
riicksichtigt, die auf derer Flache auftraten.
Dementsprechend sollten manche Spinn-
faden das Licht stirker widerspiegeln. In

diesem Moment musste man voraussehen,
wie die Spinnfaden auf der Karosserie ver-
teilt werden. Mit einem weilen Basislack
habe ich die knalligsten Spinnwebeflichen
markiert und schon jetzt ihre kiinftige Kon-
struktion und Lage berticksichtigt. Die bish-
erigen MafBnahmen gewdhrleisteten eher
einen zweifelhaften Effekt der kiinftigen
Spinnwebe. Schon frither habe ich geplant,
den dreifarbigen Chamaéleon-Lack zu benut-
zen, der abhéngig von dem Einfallswinkel

der Lichtstrahlen eine andere Farbe emit-
tiert. Ich habe beschlossen, die bisherige Ar-
beit mit dem Chaméileon-Lack zu lasieren
(durchsichtig). Auf diese Art und Weise be-
kam ich nicht nur einen verstarkten koloris-
tischen Effekt von den unter dem “Chamé-
leon* hervorschimmernden Farben, aber
auch von dem dreifachen Chaméleon-Farb-
wechsel, der auf die unteren Farben ein-
wirkte. Ich habe geplant, dass die Faden
tiber die ganze Karosserie samt den Spie-
geln und StoBstangen verlaufen. Auch die
Autoschwellen sollten bemalt werden.
Auf dieser Etappe musste ich mich an die
Regeln der Lackchemie besonders halten
(Komponentenverhéltnisse, saubere Flache).
Eine zusétzliche Schwierigkeit war die Tat-
sache, dass der “Chaméleon” am stirksten
auf dem schwarzen Grundanstrich wirkt,
und ich habe es nicht gewollt, dass die

Spinnwebe gleichartig ist. Es entstanden
also immer mehr bunte Flecken. Auf eine
jede von ihnen wirkte der Effektlack ganz
anders ein. Als die Farbenstruktur schon
einer Spinnwebekontur zu &dhneln bagann,
habe ich festgestellt, dass diese Phase schon
beendet ist. Jetzt musste ich die aufgetra-
genen Basislacke mit einer dicken Zwischen-
schicht des Klarlackes sichern. Diese Schicht
wird zum Schutz vor verschiedenen Besché-
digungen dienen, die sich wihrend des Aus-
klebens und dann des Abreiflens von Schnur-

schablonen auf dem Wasserkleber ergeben
konnten. Spiter werde ich mich bemiihen,
mit den Nadeln eben bis zu dieser Schicht
,durchzugraben®, indem ich die mikrosko-
pischen Haare auf den Spinnfaden auskratze,
um schimmernde Linien zu bekommen. Der
Lackierer legte dann einige dicke Schichten
von Klarlack auf. Am zweiten Tage wurde
das ganze Auto griindlich geschliffen und
gewaschen. Man muss betonen, dass es ein
Auto ohne lackierte StoBstangen, Spiegel
und Klinken war. So wurden diese Elemente
in der Anfangsetappe zusammen mit Spritz-
putz und Spachteln getrennt bearbeitet und
schwarz gemalt. Nun wurden sie in jeder
néachsten Arbeitsetappe auch beriicksichtigt.
Vom mehrmaligen Anstreichen, Schleifen
und Waschen wurde ein Teil der Maskier-
filme und Papiere beschidigt. Der Austausch
der Maskierelemente bei einer so lange
dauernden Arbeit minimalisiert den sich mit
den folgenden Besprithen ansammelnden
Staub. Die Realisierungsetappe der Spinn-
webe hat begonnen. Das war ein echtes
Experiment. Es fiel mir eine alte Methode
ein, aus der Zeit als ich als Biithnenbildner




in der Posener Oper gearbeitet habe. Damals
haben wir oft Maskiermaterialien auf Basis
von Wasserkleber verwendet. Nach ihrer
Abnahme nach den Besprithungen waren
unheimliche Effekte garantiert. Die Verhalt-
nisse einer Spinnwebe zu einer Spinne erz-
wangen die Maskierung einer Linie mit der
Breite von knapp einem Milimeter. Nun gab
es keine andere Moglichkeit als Auferlegung
auf die Karosserie eines mit Wasserkleber
getranken Schusterdrahts oder einer diinnen
Schnur. Zu diesem Zweck habe ich einige
Knéuel aufgerollt und sie in die Glaser mit
verdiinntem Kleber hineingesteckt. Durch
ein Loch in dem Glasdeckel habe ich die
getrankte Schnur abgespult und geduldig
Stiick fiir Stiick eine selbstklebende Spinn-
webe auf der Karosserie “gezeichnet”. Die
Phase dauerte am lédngsten ungefdhr 14
Tage. Nachdem der Klebstoff ausgetrock-
net war, habe ich einige Umrissschablone
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von Spinnen aufgetragen, zwecks Markie-
rung deren Position in dem Bild. Mein Ziel
war erreicht die Maskierung einer mehr-
farbigen Fliche mit einer auBergewdhnlich
diinnen Schablone. Nun die nidchste Phase;
Wiederherstellung der Schwérze des Fahr-
zeuges mit Berlicksichtigung von helleren
Stellen fiir die kiinftigen Schatten von
Spinnen und Spinnweben. Aus Befiirchtung
vor den zu diinnen Linien habe ich entlang

Lack durchgefiihrt. Das hat mir gewéhr-
leistet, dass ich nicht die ganze Spinnwebe
mit Schwiérze bedecke. Ich habe die Etappe
der Spinnwebemaskierung beendet. Die so
aufbereitete Fliache habe ich mit schwarzem
Lack mit braunen Erhellungen in der Spinn-

webemitte liberzogen. Mithilfe der weichen
Abtonung wollte ich den Effekt von einer
auf die Spinnen gerichteten Taschenlampe
erzielen und gleichzeitig moglichst groflen
Kontrast zwischen dem Hintergrund und
den Spinnen gewinnen. Die Erhellungen
haben es auch ermoglicht, Spinnwebe- und
Spinnenschatten anzustreichen. Schatten
aller Spinnfaden wurden mit dem Aerograf
mit der Diise von 1,2 mm aufgetragen, so
dass eine Illusion entsteht, als wiirde die
Spinnwebe “vor* die Karosserie gehéngt.
Manche Schnurschablone haben allméh-
lich ihr Haftvermdgen verloren. Der Wasser-
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kleber war so ausgetrocknet, dass ein leich-
ter Windhauch von dem Aerograf das Ab-
fallen von Schnurteilen verursacht hat. Jetzt
hatte es aber keine Bedeutung, weil ich die
Schatten schon fertig gemalt habe. Bei
dieser Gelegenheit habe ich aber bemerkt,
dass der Effekt der Chaméileon-Spinnwebe
gering ist. Wie es sich spiter erwiesen
hat, war der Effekt so schwach nur an den
Stellen, wo sich die Schnur wegen der zu
kleinen Klebstoffmenge abgetrennt hat.
Mit Ungeduld habe ich den Moment er-

wartet, in dem ich die maskierte Spinn-
webe aufdecke. Bis zu diesem Zeitpunkt
hat die Arbeit schon sechs Wochen gedauert.
Ich habe iiber zehn Liter verschiedener
Lackierchemikalien aufgebraucht und
trotz des prézisen Arbeitsplans war ich des
Effekts nicht sicher. Es kam die Zeit fiir
den Wendemoment -Demontage von allen
Schnurspinnweben, die bisher als Maskie-
rung dienten. Ich habe mir Sorgen gemacht,
ob die letzten Lackschichten nicht unter die
Schnur geflossen sind und den arbeitsauf-




wendigen (und teuren) Effekt des Chami-
leon-Lacks nicht zunichte gemacht haben.
Eine nette Uberaschung Erfolg. Alle
Schniire haben richtig die “ersten” bunten
Lackschichten maskiert und der Effekt war
schon jetzt blitzartig. Es blieb aber ein
Gefithl der Unbefriedigung. Ich habe
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gedacht, dass die “haarige™ Schnur natiir-
liche, flockige Rénder hinterldsst. Leider
nach Einweichen mit Lack wiahrend des
Anstriches wurde die Fadenstruktur zwar
unregelmifig, sie hatte aber keine fiir die
Spinnwebe charakteristichen klebrigen
Rezeptoren. Ich musste einen schwierigen
Entschluf} fassen, entweder bei der bishe-
rigen Arbeit zu bleiben oder das Projekt
konsequent bis zum Ende zu realisieren.
Uber zehn Tage lang habe ich mit einer

Nadel viele Tausend klebrige Rezeptoren
auf allen Spinnfaden ausgekratzt, ohne
einen von ihnen ausgelassen zu haben.
Auf diese Weise habe ich auch die Umriss-
linien von Spinnen behandelt, um sie mit
dem Hintergrund zu verbinden. Im Verlauf
der Arbeit bagann ich mich fiir die dullere
Erscheinung von Spinnweben und fiir die
Techniken ihrer Bildung durch die Spinnen
zu interessieren. Stundenlang habe im
Internet gesurft auf der Suche nach guten
Fotos. Ich habe erfahren, dass die Spinne
ihr Netz zweifach webt. Zuerst webt sie
ein Netz auf dem sie sich bewegen kann,
und ins Zentrum zuriickkehrend webt sie
ein klebriges “Fangnetz®. Ich habe dariiber
nachgedacht, ob man es irgendwie wieder-
geben kann. Auf den naturwissenschaft-
lichen Fotos war der Unterschied zwischen
den Fadenarten aber nicht zu sehen. So habe

ich es bleiben lassen. Die entstandenen
Kratzer waren jetzt mit der ndchsten grofen
Menge Klarlack zu tiberdecken, und dann
bis Flacheglitte zu schleifen. Auf dieser
Etappe konnte man die Rander der Karosserie-
teilen bis zu reiner Schwiérze schattieren,
so dass die Spinnfaden an manchen Stellen
nicht abrupt beginnen, sondern sanft auf-
tauchen. Jetzt habe ich begonnen, die Spinnen
zu malen. Das habe ich in zwei Etappen aus-
gefiihrt: Beine und Korper. Den Beinen habe
ich eine spezifische, organische mit dickem
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Fell angefertigte Oberflachenstruktur ver-
lichen. Getrennte Schablone habe ich da-
gegen fiir Riimpfe und Koépfe vorbereitet.
Es lag mir viel daran, dass die Riimpfe eine
andere Struktur als Beine haben, deswegen
habe ich sie mit diinner Schicht von Chamé-
leon-Lack tiberzogen. Nach Abmachen der
Schablone musste das ganze Bild noch artis-
tisch vollendet werden, so dass koloristisch
und zeichnerisch alle Bildelemente ein
Ganzes bilden. Als Abschlussakzent wurde
e -

das grafische Zeichen des Fahrzeughalters
und das Zeichen meiner Werkstatt eingezeich-
net. Nun wurde die ganze Karosserie mit




einigen Schichten Klarlack tiberzogen, in der
Menge, die das spatere Polieren ermdglichte.
Am anderen Tag wurden die Maskierungen
(12-wochige!!) abgenommen. Alle Maskier-

filme mussten vorsichtig abgeschnitten
werden, wegen der mehrfachen dicken Lack-
schichten. Nach Polieren, Waschen und
Ausriistung war das Auto endlich fertig. Ich
weil}, dass die hier geschilderte Arbeit nicht
zu den Standard- und Durchschnittsarbeiten
in der Airbrush Technik gehort. Es war mir

jedoch sehr daran gelegen, zu zeigen, wie
weit fortgeschritten die Benutzung des Aero-
grafes sein kann; wie sehr konkurrenzféhig
der Karosserieanstrich zu dem traditionellen
Auto Tuning ist; wie man jemandes Eigen-
heit betonen kann. Zu der heute beschriebe-
nen Arbeit wurden verwendet: 3 kg Spachtel-
masse, 12 L Klarlack, 5 L Losungsmittel,

6 L Harter, 2 L Basislack, 1 L Chaméileon-
Lack, 10 Bandrollen, 3 L Abbeizmittel,
50 Schleifscheiben, 100m Schnur, 0,5 L
Wikol Kleber, 200m Makierpapier, 20 Messer,
30 Stunden am Computer und iiber 400 Stunden Arbeit.

Also wie viel kostet das alles zusammen?
Ungeféhr 10 Tsd. PLN...

AIRBRUSH & DESIGN - KARPINSKI

SPECIALISTYGZNA PRAGOWN

A'REKLAM NA POJAZDACH

ad 1997 roku

Andrzej Karpinski eroffnete seine Posener
Airbrush-Kiinstlerwerkstatt im Jahre 1991.
Die Ausbildung in den bildenden Kiinsten
und das mehrjdhrige Praktikum im Atelier
des GrofBlen Theaters von Posen (Teatr
Wielki) gaben den AnstoB zur Faszination
des Malens mit einer Spritzpistole. Die
Verbindung der Kunstmalerei mit der
Lacktechnologie hat Friichte getragen bei
der Ausfilhrung der Arbeiten auf einem
immer hoherem Niveau. Nach dem einige
Jahre dauernden Praktikum in Deutschland
und Polen hat sich Andrzej Karpinski auf
Ausfithrung von Werbebildern hauptséch-
lich auf Fahrzeugkarosserien spezialisiert.
Seine Arbeiten wurden im Lande und in
Deutschland auf vielen Messe und Werbe-
ausstellungen ausgestellt. Mit der Kiinstler-
werkstatt von Andrzej Karpinski arbeiten
ernsthafte Werbeagenturen zusammen und
kreative Lieferwagenabsatzabteilungen
von Volkswagen, Scania, Mercedes Benz,
Man. Diese Werkstatt besuchen auch Fans
der Motorisierungsbranche und Hobbyisten,
Besitzer von Fachfahrzeugen und unty-
pischen Fahrzeugen sowie all diese, die
originell sein wollen.

Skorzewo ul. Morwowa 23
www.airbrush.com.pl tel. 0 61 8143544




