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AEROGRAF - budowa i serwis

Dzisiaj skupimy sie tylko na aerografie. Nie
bedziemy pisa¢ o kompresorach, przewo-
dach powietrza i innych akcesoriach. Opi-
szemy to innym razem.

Zanim wlejemy farbe do aerografu musimy
poznac¢ zasade jego dziatania. Przedstawio-
ny na zdjeciach dwufunkcyjny system, jest
bardzo popularny i praktyczny. (fot. 01)
Na powyzszej ilustracji strumien farby jest
realizowany i kontrolowany spustem gtow-
nym. Jego nacisniecie uwalnia strumien
powietrza. To pierwsza funkcja spustu.
Rowniez pierwsza jesli chodzi o kolejnos¢
czynnosci. Zawsze dla pewnosci najpierw
wypuszczamy troszke powietrza, a dopiero
podzniej dozujemy farbe, nigdy odwrotniel
Druga funkcjg spustu gtbwnego jest dozo-
wanie farby. Tutaj dziatanie jest podobne,
im dalej przesuniemy spust do tytu, tym
wieksza ilos¢ farby zostanie doprowadzo-
na do dyszy. W ten sposob, réwnoczesnie
dozujemy farbe i powietrze. Spojrzmy na
omawiane przekroje. Aerograf sktada sie: z

korpusu gtbwnego zawierajgcego pojemnik
na farbe, spust, igte, dysze z kapg kierunko-
wg oraz z systemu osobnych kanatow we-
wnetrznych doprowadzajgcych powietrze
i farbe. Odrebnym modutem jest sprezy-
nujgcy mechanizm wentyla z przytgczem
powietrza i kanatami doprowadzajgcymi
powietrze az do dyszy.

Malowanie aerografem polega na intuicyj-
nym dozowaniu farby i powietrza. Nigdy
nie wykorzystujemy skrajnego potoze-
nia spustu. Palec jest w ciggtym ruchu i
kontroluje “wspotrzedne” do malowania.
Skrajnosci: 0% farby i 100% powietrza (tzw.
przedmuchiwanie osadzonych resztek far-
by przed malowaniem wtasciwym), 100%
farby i 0% powietrza (pojawia sie wycieka-
nie farby przez dysze aerografu, czasami
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“efekty specjalne”. Aby zrozumie¢ dziatanie
urzagdzenia, wyobrazmy sobie igte jako ko-
rek, ktory zatyka dysze. Stopien zwolnienia
korka powoduje adekwatny przeptyw farby.
Teraz troche praktyki. Wybieramy aerograf
z popularng dyszag 0,2 mm (fot. 02) lub
0,15 mm (fot. 03). W aerografie 0,175 mm
pojemnik na farbe jest umieszczony bezpo-
srednio w korpusie aerografu. Do pojemnika
wprowadzamy kilka kropli farby. Poczatku-
jacym polecam do pierwszych prob wode
destylowang. Teraz, weciskamy delikatnie
spust aerografu w dot, aby uwolni¢ powie-
trze. Po skierowaniu narzedzia na testowy
arkusz papieru, przy wydobywajacym sie
powietrzu, ostroznie pociggamy spust do
tytu, odblokowujac igtg doptyw farby. Prosze
nie przejmowac sie pierwszymi efektami.
Starajmy sie tak manipulowac¢ spustem, aby
mie¢ maksymalng kontrole nad aerografem.
Bawmy sie i uczmy! Zasada: duzo powietrza
i mato farby - niezauwazalny pytek. Duzo
farby i mato powietrza - zmniejsza sie roz-
pylenie, wrecz lecg “krople”. Gestos¢ farby
jest dostosowana do $rednicy dyszy. Przy
powyzszych ¢wiczeniach szybko dojdziemy
do wniosku, ze stopieh rozcienczenia farby
jest bardzo wazny. Szczegélnym przypad-
kiem jest z natury gesta biel, ktérg nalezy
nieco bardziej rozcienczac. Jednak gdy biel
jest za rzadka, traci wtasciwosci krycia. Jej
“resztki” czesto o0sadzajg sie na sciankach
kanatdw doprowadzajgcych farbe, na dyszy
i kapie. Nalezy je systematycznie, przed
malowaniem usung¢. W przeciwnym razie, w
najmniej oczekiwanym momencie, “plujng”
na nasz obraz, niweczac np. kilkudniowe
cieniowanie catkiem dobrej pracy.

Dotychczas pisatem o tradycyjnych, arty-
stycznych technikach airbrush. Dotyczyto
to technik na papierze i innych szlachetnych
podtozach. Przejdzmy na krétko do “blachy”.
Tutaj, w Swiecie karoserii mamy zwiekszone
mozliwosci wyboru. Mozemy uzywacé farb
artystycznych lub lakieréw akrylowych.
Jesli uzywamy farb artystycznych, dajacych
najwiekszy komfort pracy, to muszg byc¢
one chemicznie kompatybilne z akrylo-
wym, koncowym lakierem bezbarwnym.

Jesli chcemy uzywac lakieréw akrylowych,
to musimy dopasowa¢ odpowiednie aero-
grafy i pistolety natryskowe. Nie wszystkie
majg uszczelki i inne elementy wewnetrzne
odporne na lakiery i rozcienczalniki. Wielo-
dniowe malowanie nieodpowiednim aero-
grafem, moze uszkodzi¢ sprzet. Komfort
pracy z pistoletami i aerografami polega na
wytrzymatosci ich czesci uszczelniajgcych na
agresywng chemig. Najlepszy sprzet to ten
z dostepnym serwisem, i ten z maksymalng
odpornoscig na rézne obcigzenia (w tym
chemiczne). Dobrze jest, gdy aerograf skta-
da sie z matej ilosci czesci i jest uniwersalny
W zastosowaniu.

Bez wzgledu na rodzaj uzywanych farb
proces czyszczenia urzadzenia jest taki sam.
Najpierw usuwamy resztki farby z gtéwne-
go pojemnika i przedmuchujemy ptynem
czyszczacym caty aerograf wraz z kanatami
doprowadzajgcymi farbe. Po odtaczeniu
aerografu od strumienia powietrza (fot. 04),
wydaje sie, ze wszystko jest czyste. Jednak
tak nie jest. Wedtug ponizszej ilustracji, wy-
konujemy czyszczenie aerografu. Najpierw
odkrecamy tylng pokrywe korpusu ostania-
jaca igte. Potem odkrecamy delikatnie Srube
zaciskowg trzymajgcg igte. Precyzyjnym,
ruchem obrotowym, wyciggamy jg z aero-
grafu. To jest nasz “korek” dozujacy farbe.
Jego czubek jest dopasowany do wnetrza
dyszy. Nalezy uwaza¢ aby go nie uszkodzic.
Warto te czynnosci wykonywac przy stole i
odktada¢ zdemontowane czesci na czystq
powierzchnie (np. reczniczki kuchenne). (fot.
05) Wykrecamy czotowg kape kierunkowg i
kape rozpraszajacg powietrze. Nastepnie,
oryginalnym kluczykiem i delikatnie wykre-
camy dysze tak, aby nie uszkodzi¢ gwintu.
Teraz pozostat nam w rekach korpus, kto-

PV

{ & e e »

rego dalej nie musimy rozkreca¢ (fot. 06).
Korpus zawiera wentyl powietrza i uszczelke
wewnetrzng. Do rutynowego mycia aero-
grafu tych elementow nie czyscimy. Rozto-
zone czesci myjemy za pomocg miekkiego
pedzelka, specjalnym pfynem czyszczacym
(do lekkich zabrudzen moze to by¢ woda de-
stylowana ). Bardzo pomocne w tych czyn-
nosciach sg popularne waciki kosmetyczne.
Dysze mozemy zanurzy¢ na kilkadziesigt
minut w ptynie czyszczacym (uzywajac jak
naczynka np. kapsla lub zakretki do butelki).
W razie koniecznosci przeprowadzenia prac
serwisowych mozemy z aerografu wymon-
towa¢ spust z mechanizmem sprezynu-
jacym oraz wentyl powietrza (fot. 07). W
sytuacjach wyjatkowych, na przyktad w celu
wymiany uszczelki wewnetrznej, mozemy
wymontowac wszystkie czesci (fot. 08).

Podczas ponownego skrecania wysuszonych
elementow, najtrudniejszym momentem
jest ponowny montaz igty. Jej szpica jest nie-
zwykle precyzyjna i najmniejsze uszkodzenie
moze wymaga¢ wymiany na nowg. lgte
nalezy wktada¢ ruchem obrotowym, po do-
kreceniu dyszy kontrolujac, aby nie dotkneta
czubkiem niczego po drodze. To trudne.
Po zmontowaniu wszystkich elementow
nalezy ponownie nala¢ do aerografu ptyn
czyszczacy i go “wypsikac”. Sprawdzamy
w ten sposéb poprawnos¢ montazu czesci.
Mamy pewnos¢, ze aerograf jest gotowy do
ponownego uzycia. Pierwsze kroki sg zawsze
trudne ale, jak u kierowcy pojazdu, musimy
wyrobi¢ w sobie pewne odruchy. Sprawne
postugiwanie sie pedzlem powietrznym jest
podstawg do dalszego poznawania techniki
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