PIERWSZE KROKI (04)

W czwartym odcinku zajmiemy sie wreszcie praktyka. Poznamy dziatanie aerografu, wykonamy pierwsze ¢wiczenia. Opowiem o wiasciwosciach |
i 0 czyszczeniu aerografu. Utrzymywanie narzedzi w absolutnej czystosci gwarantuje im trwato$¢. Oczywiscie najwazniejsze to malowac idealnie |
nym strumieniem, jednak najmniejsza, pozostawiona w dyszy o otworze 0,15 mm drobina starej farby moze w koricowej fazie malowania zniwec

raz jeszcze. Przy pracach przygotowawczych, natryskach prébnych moga pojawic sie zaskakujgce rezultaty. Nie powinno wykonywac sie tego wszy
tkiego w poblizu malowanego obrazu. Najlepiej jest wypracowa¢ swoja wiasng metode pracy, aby czynnosci byty wygodne i niezawodne. Do dziefal' =

Przekroj aerografu przedstawia zachowanie sig strumienia farby
i powietrza w trzech fazach potozenia spustu gtéwnego.

Zanim wlejemy farbg do aerografu wyjasni¢ zasade jego dzia-
fania. Przedstawiony powyzej, dwufunkcyjny system, jest bar-
dzo popularny i praktyczny. O aerografach jednofunkcyjnych
opowiem pozniej. Na powyzszych ilustracjach strumien farby
jest realizowany i kontrolowany spustem gléwnym. Jego na-
ci$nigcie uwalnia strumien powietrza. Im glgbiej spust jest
wduszany, tym wigkszy strumien powietrza otrzymujemy. To
jest pierwsza funkcja spustu. Pierwsza rowniez jesli chodzi
o kolejno$¢ czynnosci (zawsze, dla pewnosci najpierw wypu-
szczamy troszke powietrza, a dopiero pozniej dozujemy farbg
- nigdy odwrotnie!!!). Druga funkcja spustu glownego jest
dozowanie farby. Tutaj dziatani t podobne, im dalej od-
ciggniemy spust do tyhlu, tym wigksza ilo$¢ farby zostanie do-
prowadzona do dyszy. W ten sposob, alternatywnie dozujemy
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Powyzej farby z zakraplaczami do dozowania i farby biale w tub-
kach. Z powodu wia “ciwo “ci kryjacych, ich gesto ¢ miesza sig
tuz przed uzyciem.

farbe i powietrze. Powtorzg to raz jeszcze omawiajac budowe
aerografu. Spojrzmy na omawiane przekroje. Aerograf sktada
si¢; z pojemnika na farbg (w modelach o dyszy 0,15 mm po-
jemnikiem tym jest wydrazone wrgez w korpusie mate wgle-
bienie), z korpusu glownego zawierajacego spust oraz z sys-
temu kanalow doprowadzajacych powietrze i farbg.

Aerograf z dyszg 0,15 mm i najmniejszym pojemnikiem na farbe.

Trzecim modulem jest integralny, sprezynujacy mechanizm
wentyla z przylaczem powietrza i kanatami doprowadzajacy-
mi powietrze az do dyszy. Malowanie aerografem polega na
intuicyjnym dozowaniu mieszaniny farby i powietrza. Nigdy
nie wykorzystujemy skrajnych, dwoch potozen spustu. Palec
jest w ciagtym ruchu i ustala “wspotrzedne” do malowania.
Od skrajnosci; “0” farby, 100% powietrza (bez sensu), do
“0” powietrza, 100% farby (kapanie farby z aerografu “nie-

zawsze bez sensu”). W tym momencie przyszed! czas, kiedy
nalezy, jak w nauce plywania, rozsta¢ si¢ z teoria. To bgda
decydujace chwile w zyciu kazdego aerografu. Albo bedzie
waszym przyjacielem, albo zwigkszy entropi¢ we Wszech-
$wiecie. Wybieramy aerograf o $redniej dyszy (0,20mm)
i ze $rednim pojemnikiem. Wkraplamy, uprzednio wstrzasa-
jac opakowanie (tam jest w tym celu taka mata, metalowa
kuleczka) jakakolwiek farbg (max. 10 kropli). Najbardziej
wystraszonym polecam do pierwszych prob wodg destylowa-
na. Teraz wciskamy delikatnie, w dot, spust uwalniajac po-
wietrze. Po skierowaniu narzgdzia na testowa (unieruchomio-
na) kartk¢ papieru, przy wydobywajacym si¢ powietrzu, po-
ciagamy spust do tytu, odblokowujac igta doptyw farby.

Sprawdzmy jak dziata aerograf. Testujmy rozne modele na wiele
sposobéw. Trzeba opanowac podwdjng funkcje spustu gtdwnego.

Prosze nie przejmowac si¢ pierwszymi efektami. Starajmy
si¢ tak manipulowa¢ spustem, aby mie¢ maksymalna wladze
nad aerografem. Bawmy si¢ i uczmy! Duzo powietrza, malo
farby - niezauwzalny pylek. Duzo farby, malo powietrza -
zmniejsza si¢ rozproszenie, wreez leca “kropy”. Na szczgscie
producenci farb sa kompatybilni ze §rednicami dysz. Przy po-
wyzszych ¢wiczeniach szybko dojdziemy do wniosku, ze
konsystencja farb jest bardzo wazna, kiedy siggniemy po far-
bg biata. Biel (inne tez) gtdwnie sprzedawana jest w tubkach.

Starajmy sie natryskiwac punkty o jednakowej ‘rednicy, a potem
potaczmy je liniami o jednakowej grubo “ci. To jest ¢wiczenie na
“wszystko”. Je 'li zrobisz to z bielg na czarnym tle to jeste
baaaaaaaaaaaaaardzo dobra(y).
Pozytecznym ¢wiczeniem jest mieszanie bieli do pozadanej
konsystencji. Te precyzyjne dysze nie chca dac sig oszukac.
Przepuszczaja sprawnie tylko §cisle okreslone “ggstosci”. Po
wykonaniu punktow, kresek i wszelkich znakow “Zorro”

Czyszczenie ogdine wykonujemy miekkim pedzlem, oczywi “cie
nie zwyktg wodg lecz ptynem rozpuszczajacym farby akrylowe.

nalezy pomysle¢ o wyczyszczeniu aerografow. Jesli uzywali-
$my dzi$ farb laserunkowych lub pigmentowych to zyskali-
$my godzing czasu. Jesli bylismy ambitni, i siggnglismy po
biel, to poczytamy jeszcze trochg. Biel tytanowa i olowiowa
nawet najbardziej rozrzedzona bedzie cigzsza od rozpusz-
czalnikow na bazie wody. Dlatego jej “resztki” beda zawsze
osadza¢ sig¢ na $ciankach kanatow doprowadzajacych, dy-
szach, kapach itp. Nalezy je usuna¢. W przeciwnym razie,
przy nastgpnej sesji, w najmniej oczekiwanym momencie,
“plujna” jak wspomnienie lenistwa niweczac kilkudniowe
cieniowanie catkiem dobrej pracy. Dotychczas pisatem o
tradycyjnych, artystycznych technikach airbrush. Dotyczyto
to technik na papierze i innych szlachetnych podtozach.
Przejdzmy krotko do “blachy”. Tutaj, w §wiecie karoserii

i pochodnych mamy zwigkszone mozliwosci wyboru. Moze-
my uzywac farb artystycznych i przemystowych (w tym przy-
padku lakieréw akrylowych). Jesli uzywamy farb artystycz-
nych, dajacych najwigcej mozliwosci, to oprocz tego, ze

sa drogie musza by¢ chemicznie kompatybilne z akrylowym,
koncowym lakierem bezbarwnym. Jesli chcemy uzywac farb
tanich czyli “najdrozszych lakierow akrylowych” to musimy
zwroci¢ uwagg na aerografy i pistolety natryskowe, ktorych
precyzyjne czgsci sa w stanie wytrzymac zmasowany, wielo-
dniowy atak chemikaliow. Komfort pracy z pistoletami i ae-
rografami polega na wytrzymatosci ich czgsci uszczelniaja-
cych przed agresywna chemia. Twierdzg wigc, ze najlepszy
sprzet to ten z szybkim serwisem, i ten z maksymalna odpor-
noscia na rézne obciazenia (w tym chemiczne). Dobrze jest,
jesli aerograf sktada si¢ z minimalnej ilo$ci czgsci sktado-
wych i jest uniwersalny w zastosowaniu. Bez wzglgdu na ro-
dzaj uzywanych farb procedura czyszczenia urzadzenia jest
taka sama. Po odiaczeniu aerografu od strumienia powietrza,
usuwamy resztki farby z gléwnego pojemnika. Teraz znow
dotaczamy strumien powietrza i przedmuchujemy ptynem
czyszezacym calo$é kanatow doprowadzajacych. Pozornie

wydaje sig, ze wszystko jest czyste. Tak, jak na ponizszyel
ilustracjach, wykonujemy proces czyszczenia aerog
Najpierw odkrecamy pokrywe korpusu ostaniajaca
Potem odkrgcamy delikatnie $rubg zaciskowa trzymal
igle. Precyzyjnym, ruchem obrotowym, wyciagamy ja z.
rografu. To jest nasz “korek” dozujacy farbe. Jego czubel
jest doopasowany do wnetrza dyszy. (zapomniatem o upra

blokadg igly - tylko w mniejszosci konstrukcji). Po wyjceil
igly i uloZeniu jej na stanowisku czyszczacym czas na odKre=
cenie kapy ochrony dyszy. Po odkrgceniu dwoch kap (
cznie recznie!) odstonita sig precyzyjna dysza. To jest naj=
o ’

wazniejszy element aerografu. Dyszg odkrgcamy oryg

nym kluczykiem, delikatnie aby nie ukrgci¢ gwintu. Te
pozostal nam w rekach korpus, ktérego dalej nie rozkreca
Rozlozone elementy myjemy za pomoca migkkiego pedze!
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specjalny ynem czyszczacym (od czasu do czasu mo
by¢ woda destylowana - taniej). Bardzo pomocne w my:
elementow sa popularne waciki kosmetyczne 1 reczni
kuchenne. Podczas ponownego skrecania wysuszonych
mentow najtrudniejszym momentem jest wkladanie igly. =
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Jej szpica jest niezwykle precyzyjna i najmniejsze uszk
nie wymaga wymiany na nowa (ok. 50 PLN). Igle¢ n
wktada¢ po dokreceniu dyszy, ruchem obrotowym, kontrolu=
jac, aby nie dotkneta swym czubkiem niczego po drodze. Tl
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Elementy aerografu przeznaczone do kazdorazowego mycia.
Korpus gtéwny i jego cze “ci mozemy myc rzadziej. Czeste roz-
krecanie tych elementéw moze spowodowac nieszczelno “ci.
ponownie nala¢ ptyn czyszczacy i go “wypsikac”. Sprawt
my w ten sposob poprawnos¢ montazu czgsci. Mamy pi
nos¢, ze aerograf jest gotowy do ponownego uzycia. Pierws
kroki sa zawsze trudne ale, jak u kierowcy pojazdu, mus
wyrobi¢ w sobie pewne odruchy. Sprawne postugiwanie §
pedzlem powietrznym jest podstawa do dalszego poznaw:
techniki airbrush. Zycze udanych ¢wiczen. .
Andrzej Karpi

AIRBRUSH & DESIGN - KARPINSK|

SPECJALISTYGZNA PRAGOWNIA REKLAM NA POJAZDAGH

od 1991 roku

Andrzej Karpinski otworzyt
swoja poznanska pracownie
airbrush w roku 1991. Wy-
ksztalcenie plastyczne oraz kil-
kuletnia praktyka w pracowni
Teatru Wielkiego w Poznaniu
zapoczatkowaly fascynacje¢
malowania pistoletem natry-
skowym. Potaczenie malarstwa
artystycznego z technologia
lakiernicza zaowocowalo wy-
konywaniem prac na coraz
wyzszym poziomie. Po kilku
latach praktyki w Niemczech
1 w Polsce Andrzej Karpinski
wyspecjalizowal si¢ w wyko-
nywaniu obrazow reklamo-
wych gléwnie na karoseriach
pojazdow. Prace autora wysta-
wiane byly w kraju 1 w Niem-
czech na wielu wystawach
targowych 1 reklamowych.
Z pracownia Andrzeja Karpin-
skiego wspoélpracuja powazne
agencje reklamowe i kreatyw-
ne dzialy sprzedazy samocho-
dow dostawczych Volkswagen,
Scania, Mercedes Benz, Man.
Pracowni¢ odwiedzaja rowniez
fani motoryzacji 1 hobbysci,
wiasciciele pojazdow specjali-
stycznych 1 bardzo nietypo-
wych oraz wszyscy, ktérzy chca
by¢ oryginalni.

60-185 Skorzewo ul. Morwowa 23
www.airbrush.com.pl ‘tel. 0 61 8143544



