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Alternatywa dla zaktadow lakierniczych.
Tworzywa sztuczne — opracowania
graficzne na karoseriach nietypowych.
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Nietypowe zlecenie

W naszej pracy czesto spotykamy sie z réz-
nymi zadaniami. Musimy by¢ otwarci i kre-
atywni. Czesto improwizujemy. Wykonujemy
reklamy na réznych $rodkach transportu, cze-
sto bardzo nietypowych. Tym razem nasza fir-
ma AIRBRUSH & DESIGN - KARPINSKI stanefa
przed wyjatkowym zadaniem - wykonaniem
grafiki na helikopterze. Jednak nie na jakiejs



zabawce, tylko na prawdziwym, siedmiooso-
bowym statku powietrznym wartym ponad
dziesie¢ miliondw ztotych. Ten dwusilniko-
wy Eurocopter, obstugiwany przez dwoch pi-
lotow, jest jednym z nielicznych w kraju i nie
mozemy powiedzie¢ do kogo nalezy...

Dobér techniki i materiatow

Zlecenie otrzymalismy, zanim obiekt zna-
lazt sie w kraju. MusieliSmy zapoznac sie zjego
parametrami technicznymi, rozmiarami, ty-
pem podtoza - karoserig. Najpierw prowadzi-
lismy wnikliwe rozmowy z przyszta obstuga
techniczng smigtowca, jak réwniez z jego pi-
lotami. Mieli$my duzo czasu. Poczatkowo mie-
lisSmy wykona¢ grafike w technice airbrush.
Materiaty lakiernicze stosowane w airbrush
najlepiej spetniajg restrykcyjne normy wyma-
gane w nakfadaniu grafiki na statki powietrz-
ne. Niestety, czas wykonania zlecenia w tej
technice nie byt do zaakceptowania przez na-
szego klienta. Trzeba byto co$ wymyslec.

Wspotczesne technologie reklamowe s3
tak réznorodne, ze pozwalaja na dobér od-
powiedniej techniki i materiatu do konkretnej
pracy. Wybralismy wylewana folie samoprzy-
lepna, co pozwolito zmiesci¢ sie w narzuco-
nym terminie. Okazato sie, Ze nie jest to takie
proste.

Polskie hurtownie reklamowe sa nasta-
wione na standardowe materiaty i nie maja
w swojej ofercie atestowanych folii przezna-
czonych na samoloty i $migtowce. Zakup tego




typu materiatéw to nie tylko kwestia czasu, ale spe-
cjalnych szkolen i minimalnej ilosci zakupu przekra-
Czajacej potrzeby na jeden $migtowiec. Tutaj przyto-
cze ciekawostke. O wiele trudniej kupic folie zatestem
na Smigtowiec niz na samolot. Chodzi o kat natarcia
powietrza na krawedzie taczonych elementéw. W sa-
molocie kat ten przebiega w jednym kierunku, nato-
miast w $Smigtowcu we wszystkich kierunkach. Nie
musze chyba tlumaczy¢, co spowodowatby malut-
ki, oderwany fragment folii dostajacy sie do silnika.

Mimo przeréznych silikonowych uszczelniaczy zabez-
pieczajacych krawedzie folii, lepiej tych taczen unikac.
Trzeba réwniez bra¢ pod uwage naprawde wysokie
temperatury w czasie pracy silnika, spaliny wydoby-
wajace sie z rury wydechowe;j i $ciekajacy olej, ktdry
z tatwoscia rozpusci klej kazdej folii samoprzylepne;j.
Stad przepisy wyraznie okreslajace odlegtos¢ najbliz-
szego elementu graficznego od silnika i innych urza-
dzen, w tym nawigacyjnych, pomiarowych itp. W kon-
Cu najwazniejsza rzeczg jest bezpieczenstwo.

Mimo, iz producenci tego typu materiatéw posia-
daja stosy certyfikatow, lepiej przy projektowaniu my-
$lec o ograniczeniach kompozycyjnych i nie ryzyko-
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Kolorystyke ograniczylismy do dwdch, kontrastowych
barw - btekitdw i z6fci oraz koloréw pochodnych. Przed-
stawiliémy serie projektow w wielu wariantach graficz-
nego wiru. Nasz klient zdecydowanie dokonat wyboru
ostatecznego projektu. Teraz moglismy obliczy¢ ilos¢ po-
trzebnych materiatéw i zamowic je w tylko nam znanym
miejscu.

Podczas oczekiwania na materiaty mielismy juz dostep
do smigtowca w celu pobrania precyzyjnych wymiardw.
Moglismy zapisac je wraz ze zdjeciami na komputerze.
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Projekt

Karoseria helikoptera zawiera miejsca, ktdre trzeba
w projekcie omija¢. Ograniczenia te niejako same ksztat-
tujg projekt wstepny. Miejsca te to: silnik, rury wyde-
chowe, kratki wentylacyjne, radary, anteny, urzadzenia
nawigacyjne, tabliczki z przegladéw technicznych czy
sygnatury producenta. Nasz pomyst nawigzywat do ru-
chu powietrza, wiréw przypominajacych cyklon, zgodny
z kierunkiem obrotu topat wirnika.




Druk i zabezpieczenie

Na podstawie wybranego projektu rozpoczelismy bu-
dowe plikéw do druku o wysokiej rozdzielczosci. Na kaz-
dy element karoserii przypadat osobny plik z zapasem.
Poniewaz gtéwnym elementem byt jeden wielki wir, trze-
ba go byto najpierw stworzy¢ w skali 1:1. Smigtowiec miat
dtugo$¢ dwunastu metrow i ponad trzech metréw wyso-
kosci. Plik roboczy zajmowat ogromne ilosci pamieci i do-
piero po jego podzieleniu praca przebiegata sprawniej.
Do druku uzylismy nasz ploter solwentowy Mutoh z ory-
ginalnymi farbami, bez Zadnego tak ostatnio modnego
rozcieficzania farb i innych “oszczednosci”.
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kimkolwiek demontazu elementéw. Wszystkie aplikacje
wykonywalismy bezposrednio na karoserii. Kolejna grupa
przygotowata elementy grafiki do bezposredniego nakle-
jania na karoserie, co zajeto najwiecej czasu.

Smigtowiec ma bardzo duzo nitowanych elementéw,
ktére wymagaty szczegélnego opracowania. Kazda czes¢
byta traktowana osobno. Poniewaz stosowana folia byta
bardzo elastyczna, duzym problemem byto dopasowanie
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Druki po odparowaniu zostaty zabezpieczone spe-
cjalnym tworzywem sztucznym, a nastepnie przyciete
osobno na kazdy element Smigtowca. Zabezpieczenie
to chronito druki przed promieniami ultrafioletowymi,
a takze przed paliwem lotniczym i uszkodzeniami me-
chanicznymi.

Realizacja

Ostatni etap to prace montazowe na $migtowcu. Na-
sza ekipa podzielifa sie na grupy.

Pierwsza grupa przygotowata podtoze, ktére zostato
gruntownie umyte i odttuszczone. Nie byto mowy o ja-

grafiki przechodzacej z elementu na element tak, aby sta-
nowita ciagtos¢. Koncowe prace polegaty na utrwaleniu
grafiki, wygrzaniu jej wysoka temperaturg. Nastepnie fo-
lia musiata ustabilizowac sie na karoserii Smigtowca. Se-
zonowanie trwato 48 godzin w temperaturze pokojowej.

Ostatni etap to prace kosmetyczne i przeglad krawedzi
folii. Efekt koricowy byt imponujacy. To jedyny helikopter
w Polsce posiadajacy tak rozbudowang grafike. Dopiero
na tym etapie nasz klient mégt wprowadzic¢ zmiany reje-
stracyjne w dokumentacji maszyny i ruszy¢ w droge, a ra-
czej w powietrze.
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