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Przedstawiam Panstwu jedna z najlepszych prac, jaka opuscila naszg pracownig
w ostatnim czasie. Impulsem do pomystu byl wlasciciel auta - informatyk, ktory
jako twérca stron internetowych zapragnal poruszacé si¢ oryginalnym pojazdem.
Po ogledzinach samochodu stwierdzilem, ze ten kilkuletni Lanos nie ma Sladu
rdzy wiec nadaje si¢ na co$ specjalnego, a wklad pracy bedzie cieszyl dlugie lata.

Wszystko zaczgto si¢ od rozmoéw i pro-
jektu. Wspolnie z wtascicielem pojazdu
ustaliliSmy, ze bgdzie to sie¢ pajgczyn.
Zaczalem interesowal sig¢ gatunkami
pajakow i rodzajem sieci jakie tworza.
Chciatem, aby auto bylo wykonane re-
alistycznie. Po kilku dniach poszukiwan

w internecie zdje¢ pajeczyn iich pajakow
dokonali$my wyboru. Pozostato okresle-
nie palety barw catego pojazdu, ogdlnego
charakteru obrazu. Powoli wytaniat sig
ostateczny projekt, ktory zaktadat, ze
kilka pajeczyn wraz z pajakami zostang
umieszczone na catej karoserii. W trakcie
realizacji projekt ulegat niewielkim
zmianom polegajacym glownie na likwi-
dacji olbrzymich napiséw znakow

graficznych. Rozpoczalem planowanie
poszczegblnych czynnosci tak, aby za-
planowa¢ zakup odpowiednich materia-
tow. Rownolegle do planowania przebie-
gu prac, pracg rozpoczal lakiernik.

B850
B

Kilkuletnie auto miato wiele uszkodzen
(zadrapania, nieréwnosci karoserii).
Planowany airbrush byt okazja do usu-
nigcia tych wad. Po demontazu niezbed-
nych elementow pojazdu rozpoczgty
si¢ typowe prace lakiernicze; matowienie,
szpachlowanie, szlifowanie, maskowanie.
W tym czasie dokonatem zakupu niezbed-
nych materiatow; lakierow bazowych,
rozpuszczalnikow, lakierow bezbarwnych,
utwardzaczy, kilku pigmentow, materiatow

sciernych 1 maskujacych. Najdrozszym
zakupem byl zakup 1,5 litra lakieru
,kameleon”. Natomiast najbardziej nie-
typowym zakupem byto 200 m.. Wiocha-
tego sznurka i 10-ciu tubek kleju ,,wikol”.
Prace przygotowawcze wykonywane
przez lakiernika dobiegaty konca. Osia-
gnalem punkt wyjsciowy; czarna, zmato-
wiona 1 zamaskowana karoseri¢ pojazdu
w idealnym stanie.



Zgodnie z planem prace rozpoczatem
od naniesienia réznorodnych barw na
catej powierzchni pojazdu. Beda to
efekty kolorystyczne pojawiajace sig
na cienkiej pajgczynie na koficu
realizacji obrazu. Po wielodniowych
obserwacjach pajgczyny, ktora przy-

padkiem stworzyta si¢ w pracowni,
uwzglednitem efekty $wietlne jakie
zachodza na jej powierzchni. W zwiazku
z tym niektore nitki sieci powinny odbijaé
$wiatlo najmocniej. Byl to moment
w ktorym nalezato przewidzie¢ potozenie
nici pajgczyn na karoserii. Biatym lakie-
rem bazowym zaznaczytem najjaskrawsze
obszary pajgczyny juz teraz uwzgledniajac
jej przyszta konstrukcje 1 potozenie.

Dotychczasowe zabiegi zapewnialy wa-
tpliwy efekt przysztej pajeczyny. Juz
wczesniej zaplanowatem uzycie trojkolo-
rowego lakieru ,.kameleon” emitujacego
kolor w zaleznosci od kata padania Swiatta.
Postanowitem, ze dotychczasowe prace
pokryje lakierem ,.kameleon” laserunkowo
(przezroczyscie). W ten sposob uzyskatem
zwielokrotniony efekt kolorystyczny nie
tylko przebijajacych kolorow spod ,ka-
meleona” ale rowniez trojzmiennego
,kameleona”, ktory oddziatywat na kolory
spod spodu. Zaplanowatem aby nici biegty
przez cata karoseri¢ wraz z lusterkami
i zderzakami. Obraz zajmowac miatl
réwniez progi samochodu. Na tym etapie
musiatem szczegdlnie przestrzegac
zasad chemii lakierniczej (proporcje
sktadnikow, czysta powierzchnia).

Dodatkowym utrudnieniem byto to, ze
kameleon najmocniej dziata na czarnym
podktadzie a ja nie chciatem aby
pajeczyna byla jednorodna. Powstawato
wigc coraz wigeej kolorowych plam.
Na kazdej z nich lakier efektowy
oddziatywat inaczej. Gdy uktad kolorow
przypominal juz zarys pajeczyn uznalem,
ze ta faza jest zakonczona. Teraz trzeba
byto zabezpieczy¢ naniesione lakiery
bazowe gruba migdzywarstwa lakieru

bezbarwnego. Warstwa ta stanowié
bedzie zabezpieczenie przed przed
uszkodzeniami mogacymi wystapic¢
podczas wyklejania a potem odrywania
sznurkowych szablonow na kleju wod-
nym. To do tej warstwy bede staral sig
“dokopac¢” iglami podczas wydrapywania
mikroskopijnych wtoskéw na niciach
pajeczyny chcac uzyskaé¢ mieniace sig
linie. Lakiernik potozyl kilka grubych
warstw lakieru bezbarwnego. Na drugi
dzien cato$¢ auta zostata gruntownie
zeszlifowana i umyta. Trzeba zaznaczy¢,
ze to byl model auta bez polakierowa-
nych zderzakoéw, lusterek i klamek. Tak
wigc na etapie wstgpnym wraz z wy-
prawkami i szpachlowaniem elementy
te zostaly osobno opracowane i pomalo-
wane na czarno. Teraz kazdy nastgpny
etap pracy uwzglednial te elementy
réwniez. Od wielokrotnego malowania,
szlifowania 1 mycia czg$¢ tasm masku-
jacych 1 papierow ulegta zniszczeniu.
Wymiana czgsci maskowania przy tak
dlugotrwatej pracy minimalizuje kurz
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gromadzacy si¢ wraz z kolejnymi na-
tryskami. Rozpoczal si¢ etap realizacji
pajeczyny. To byt prawdziwy eksperyment.
Przypomniata mi si¢ stara metoda z pracy
scenograficznej w Operze Poznanskiej.
Wtedy czesto stosowaliSmy materiaty
maskujace na bazie klejow wodnych,
ktére zdjete po natrysku dawaly niesamo-
wite efekty. Proporcje pajeczyny do
pajaka wymuszaty zamaskowanie linii
o grubosci niespetna milimetra. Nie byto
innego sposobu niz natozenie dratwy/
/cienkiego sznurka nasaczonego klejem
wodnym na karoserig. W tym celu zwi-
nalem kilka kigbkow i umiescitem je w
stoikach wypelnionych rozrzedzonym
klejem. Przez dziurke w zakrgtce odwi-
jalem nasaczony sznurek i cierpliwie,
kawatek po kawatku “rysowalem”
samoprzylepna pajgczyng na karoserii.
Ta faza realizacji trwata najdtuzej (okoto

14 dni). Po wyschnigciu kleju natozytem
kilka ogélnych szablonéw obrysowych
pajakow w celu zaznaczenia ich trwalej
pozycji w obrazie. Osiagnalem cel.
Zamaskowanie wielokolorowej powierz-
chni niezwykle cienkim szablonem.
Teraz kolejna faza; przywrocenie czerni
pojazdu z uwzglednieniem rozjasnien
na przyszte cienie pajakoéw i pajeczyny.

W obawie o zbyt cienkie linie poprowa-
dzitem wzdtuz niektorych nitek cienio-
wanie biatym lakierem. Zapewniato mi
to, ze nie przykryje calej pajgczyny

czernig. Zakonczyl si¢ etap maskowania
pajeczyny. Tak przygotowana powierz-
chni¢ pokrytem czarnym lakierem
z brazowymi rozjasnieniami w centrum
pajeczyn. Chcialem uzyska¢ za pomoca
tagodnego cieniowania efekt Swiatta
latarki skierowanej na pajaki i jedno-
cze$nie uzyskac jak najwigkszy kontrast
pomigdzy ttem a pajakami. Rozjas$nienia
te umozliwity rowniez nalozenie cieni
od pajgczyn i pajakow. Cienie wszystkich
nitek pajgczyn zostaly naniesione aero-
grafem z dysza 1,2 mm tak, aby powstata
iluzja zawieszenia pajeczyny “przed”

karoseriag. Niektore szablony sznurkowe
powoli tracity przyczepno$¢. Klej wodny
wysuszyt si¢ tak, ze niewielki podmuch
powietrza z aerografu powodowat odpa-
danie odcinkow sznurka. Teraz to jednak
nie miato znaczenia gdyz cienie zdazylem
juz namalowaé. Przy okazji wspomnia-
nych ubytkow zauwazylem, ze efekt
kameleonowej pajgczyny jest niewielki.
Jak si¢ potem okazato staby efekt byt tylko
w tych kilku miejscach gdzie odpadal

sznurek z powodu za matej ilosci kleju.
Czekalem z niecierpliwoscia na moment
demontazu zamaskowanej pajgczyny.
Do tej pory praca trwata juz 6 tygodni.
Uzytem kilkanascie litrow chemikaliow
lakierniczych i nie bylem pewien efektu
mimo precyzyjnego planu prac.
Przyszedl czas na przelomowy moment;
demontaz wszystkich sznurkowych
pajeczyn stanowiacych dotychczasowa
maskownice.




Martwitem sig, czy ostatnie warstwy
lakierow nie podplynegly pod sznurek
1 nie zniweczyly pracochltonnego
(1 drogiego) efektu lakieru kameleon.
Mite zaskoczenie, sukces. Wszystkie
sznurki poprawnie zamaskowaty
»pierwsze”, kolorowe warstwy lakierow
: e

1 efekt byt juz teraz piorunujacy. Pozos-
tal pewien niedosyt. Myslatem, ze wto-
chate koncowki sznurka pozostawiag
naturalne, 'ktaczkowate” brzegi. Niestety
po namoczeniu lakierem w trakcie malo-
wania struktura nitek, owszem byta nie-
regularna ale nie miata charakterystycz-
nych dla sieci pajaka lepkich receptorow.
Musiatem podja¢ trudna decyzjg;
zostawiam pracg tak jak jest, albo kon-

sekwentnie realizuje¢ projekt do konca.
Kilkana$cie kolejnych dni wydrapywalem
igla tysiace lepkich receptorow na
wszystkich niciach pajgczyn nie pozo-
stawiajac zadnej bez nich. Tak samo
potraktowatem brzegowa lini¢ pajakow
aby zespoli¢ je z ttem. Z uptywem pracy
zaczatem interesowac si¢ wygladem
pajeczyn i technika ich tworzenia przez
pajaki. Godzinami siedzialem w inter-
necie w poszukiwaniu dobrych zdjec.
Dowiedziatem sig, ze pajak tka swoja sie¢
podwdjnie. Najpierw tka sie¢ po ktorej
moze chodzi¢ a wracajac do centrum tka
sie¢ lepka, towna. Zastanawialem sig
czy mozna to jako$ pokaza¢ jednak na
zdjeciach przyrodniczych nie widacé
réznicy pomigdzy rodzajem nitek. Datem
wigc z tym sobie spokdj.

Powstate zadrapania nalezato teraz po-
kry¢ kolejna, bardzo duza iloscia lakieru
bezbarwnego. Nastgpnie szlifowaé az
do uzyskania gladkoSci powierzchni.
Na tym etapie mozna bylo wycieniowaé
az do czystej czerni brzegi czg$ci karoserii
tak aby nici pajeczyny w niektorych
miejscach wylanialy si¢ a nie zaczynaly
gwattownie. Teraz rozpoczglo si¢ malo-
wanie pajakow. Podzielitem je na dwa
etapy: nogi i korpusy.

Nogom nadatem specyficzna, organiczna
faktur¢ wykonczong gesta sierscia. Nato-
miast osobne szablony byty przygotowane
na korpusy i gtowy. Zalezato mi aby kor-
pusy miaty inng strukturg niz nogi, dlatego
pokrylem je cienka warstwa lakieru
kameleon. Po zdjgciu szablonow caty
obraz wymagal dopracowania artystycz-
nego, tak aby kolorystycznie i rysunkowo
szystkie elementy obrazu stanowity

catos¢. Akcentem koncowym byto
natozenie znaku graficznego wtasciciela,
pojazdu oraz podpisu mojej pracowni.
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Teraz cata karoseria zostata pokryta
kilkoma warstwami lakieru bezbarwnego
w ilosci umozliwiajacej pozniejsze
polerowanie. Na drugi dzien zostaty
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ARBRUSH & DESIGN - KARPIASK
SPECJALISTYGZNA PRAGOWNIA REKLAM HA POJAZDAGH
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zdjete (12-tygodniowe!!!) maskowania.
Wszystkie tasmy maskujace musiaty by¢
ostroznie odcinane z powodu grubych,
wielokrotnych warstw lakieréw. Po
wypolerowaniu, umyciu i uzbrojeniu
auto bylo wreszcie gotowe. Wiem, ze
opisana tutaj praca nie nalezy do

| 2

Andrzej Karpmskl otworzylf SWOJag h
poznanska pracownig airbrush w roku p
1991. Wyksztalceme plastycznq oraz
kilkuletnia praktyka v w pracowni Teatru
Wielkiego w Poznaniu zapoczqtkowa}y '
fascynacje malqwamé pistoletem hatry £
skowym. Polaczenic malarstwa artys- |
tycznego Z} ‘technologia lakiernicza
zaowocowato wykonywaniem prac na
coraz, wyzszyﬂl p(:]zblrzvmle Po |akllku !
latach praktyki w Nlemczech :
i w Polsce Andrzej Karpifiski wyspec-
Jahzowal sig W wykcbnywamu obrazow
reklamowych‘ glownie ‘na kart)Serlach

LR YNIIETR

OB YN

standardowych lub przecigtnych w tech-
nice airbrush. Jednak zalezato mi aby
pokaza¢ jak dalece zaawansowane moze
by¢ uzycie aerografu. Jak bardzo konku-

pojazdow. Prace autora wystawiane
byty w kraju i w Niemczech na wielu
wystawach targowych fid reklamowych -
Z praoowmq Andrze}a Karplnsklego
wspolpracujac powazné agencje rekla-’ '

rencyjne do tradycyjnego tuningu auta
jest pomalowanie karoserii. Na ile
mozna zaznaczy¢ czyjas odrebnos$c.
W przedstawionej dzisiaj pracy zostato

mowe i kreatyWne ‘dzialy sprzedazy ‘
samoqhodow dostawezych Volkswagen,
Scania, Mﬁrcedes Benz, Man.
Pracowmq odw1e:dzajac rowniez fani
motoryzacji i ﬁobbysm wla§c1c1ele .
pojazdow speqahstyicznych 1. bardzo ‘
nietypowych oraz wszyscy, ktorzy chcq
by¢ ofygmalm £

or

S NS Y

—

ST YN 2 YN

—

zuzyte 3 kg szpachlowki, 121 lakieru bezbar-

wnego, 51 rozpuszczalnika, 61 utwardzacza, 21 la-
kieru bazowego, 1l lakieru kameleon, 10 rolek tasmy,

31 zmywacza, 50 krazkoéw sc1emych 1()()m sznurkd 0, 31 kleJu
\\|l l‘ 7()()m plp]uu ma k uja n pre mpu
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Andrzej Karpinski
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