
Przedstawiam Pañstwu jedn¹ z najlepszych prac, jaka opuœci³a nasz¹ pracowniê
w ostatnim czasie. Impulsem do pomys³u by³ w³aœciciel auta - informatyk, który
jako twórca stron internetowych zapragn¹³ poruszaæ siê oryginalnym pojazdem.
Po oglêdzinach samochodu stwierdzi³em, ¿e ten kilkuletni Lanos nie ma œladu
rdzy wiêc nadaje siê na coœ specjalnego, a wk³ad pracy bêdzie cieszy³ d³ugie lata.

Wszystko zaczê³o siê od rozmów i pro-
jektu. Wspólnie z w³aœcicielem pojazdu
ustaliliœmy, ¿e bêdzie to sieæ pajêczyn.
Zacz¹³em interesowaæ siê gatunkami
paj¹ków i rodzajem sieci jakie tworz¹.
Chcia³em, aby auto by³o wykonane re-
alistycznie. Po kilku dniach poszukiwañ

w internecie zdjêæ pajêczyn i ich paj¹ków
dokonaliœmy wyboru. Pozosta³o okreœle-
nie palety barw ca³ego pojazdu, ogólnego
charakteru obrazu. Powoli wy³ania³ siê
ostateczny projekt, który zak³ada³, ¿e
kilka pajêczyn wraz z paj¹kami zostan¹
umieszczone na ca³ej karoserii. W trakcie
realizacji projekt ulega³ niewielkim
zmianom polegaj¹cym g³ównie na likwi-
dac j i o lb rzymich nap isów znaków

graficznych. Rozpocz¹³em planowanie
poszczególnych czynnoœci tak, aby za-
planowaæ zakup odpowiednich materia-
³ów. Równolegle do planowania przebie-
gu prac, pracê rozpocz¹³ lakiernik.

Kilkuletnie auto mia³o wiele uszkodzeñ
(zadrapania , n ie równoœci karoser i i ) .
Planowany airbrush by³ okazj¹ do usu-
niêcia tych wad. Po demonta¿u niezbêd-
nych elementów pojazdu rozpoczê³y
siê typowe prace lakiernicze; matowienie,
szpachlowanie, szlifowanie, maskowanie.
W tym czasie dokona³em zakupu niezbêd-
nych materia³ów; lakierów bazowych,
rozpuszczalników, lakierów bezbarwnych,
utwardzaczy, kilku pigmentów, materia³ów

œciernych i maskuj¹cych. Najdro¿szym
zakupem by³ zakup 1,5 litra lakieru
„kameleon”. Natomiast najbardziej nie-
typowym zakupem by³o 200 m.. W³ocha-
tego sznurka i 10-ciu tubek kleju „wikol”.
Prace przygotowawcze wykonywane
przez lakiernika dobiega³y koñca. Osi¹-
gn¹³em punkt wyjœciowy; czarn¹, zmato-
wion¹ i zamaskowan¹ karoseriê pojazdu
w idealnym stanie.               .



Zgodnie z planem prace rozpocz¹³em
od naniesienia ró¿norodnych barw na
ca³e j powierzchni pojazdu. Bêd¹ to
efekty kolorystyczne pojawiaj¹ce siê
n a  c i e n k i e j  p a j ê c z y n i e  n a  k o ñ c u
realizacji obrazu. Po wielodniowych
obserwacjach pajêczyny, która przy-

padkiem s tworzy³a s iê w pracowni ,
uwzglêdni ³em efek ty œwie t lne jak ie
zachodz¹ na jej powierzchni. W zwi¹zku
z tym niektóre nitki sieci powinny odbijaæ
œwiat ³o najmocnie j . By³ to moment
w którym nale¿a³o przewidzieæ po³o¿enie
nici pajêczyn na karoserii. Bia³ym lakie-
rem bazowym zaznaczy³em najjaskrawsze
obszary pajêczyny ju¿ teraz uwzglêdniaj¹c
jej przysz³¹ konstrukcje i po³o¿enie.

Dotychczasowe zabiegi zapewnia³y w¹-
tpliwy efekt przysz³ej pajêczyny. Ju¿
wczeœniej zaplanowa³em u¿ycie trójkolo-
rowego lakieru „kameleon” emituj¹cego
kolor w zale¿noœci od k¹ta padania œwiat³a.
Postanowi³em, ¿e dotychczasowe prace
pokryjê lakierem „kameleon” laserunkowo
(przezroczyœcie). W ten sposób uzyska³em
zwielokrotniony efekt kolorystyczny nie
tylko przebijaj¹cych kolorów spod „ka-
meleona” ale równie¿ trójzmiennego
„kameleona”, który oddzia³ywa³ na kolory
spod spodu. Zaplanowa³em aby nici bieg³y
przez ca³¹ karoseriê wraz z lusterkami
i zderzakami. Obraz zajmowaæ mia³
równie¿ progi samochodu. Na tym etapie
m u s i a ³ e m s z c z e g ó l n i e p r z e s t r z e g a æ
zasad chemii lakierniczej (proporcje
s k ³ a d n i k ó w, c z y s t a p o w i e r z c h n i a ) .

Dodatkowym utrudnieniem by³o to, ¿e
kameleon najmocniej dzia³a na czarnym
podk³adz ie a ja n ie chc ia ³em aby
pajêczyna by³a jednorodna. Powstawa³o
wiêc coraz wiêcej kolorowych plam.
Na ka¿dej z n ich lakier efektowy
oddzia³ywa³ inaczej. Gdy uk³ad kolorów
przypomina³ ju¿ zarys pajêczyn uzna³em,
¿e ta faza jest zakoñczona. Teraz trzeba
by³o zabezpieczyæ naniesione lakiery
bazowe grub¹ miêdzywarstw¹ lakieru

bezbarwnego. Warstwa ta s tanowiæ
bêdzie zabezpieczenie przed przed
uszkodzeniami mog¹cymi wyst¹piæ
podczas wyklejania a potem odrywania
sznurkowych szablonów na kleju wod-
nym.  To do tej warstwy bêdê stara³ siê
“dokopaæ” ig³ami podczas wydrapywania
mikroskopijnych w³osków na niciach
pajêczyny chc¹c uzyskaæ mieni¹ce siê
linie. Lakiernik po³o¿y³ kilka grubych
warstw lakieru bezbarwnego. Na drugi
dzieñ ca³oœæ auta zosta³a gruntownie
zeszlifowana i umyta. Trzeba zaznaczyæ,
¿e to by³ model auta bez polakierowa-
nych zderzaków, lusterek i klamek. Tak
wiêc na etapie wstêpnym wraz z wy-
prawkami i szpachlowaniem elementy
te zosta³y osobno opracowane i pomalo-
wane na czarno. Teraz ka¿dy nastêpny
etap pracy uwzglêdnia³ te elementy
równie¿. Od wielokrotnego malowania,
szlifowania i mycia czêœæ taœm masku-
jacych i papierów uleg³a zniszczeniu.
Wymiana czêœci maskowania przy tak
d³ugotrwa³ej pracy minimalizuje kurz



gromadz¹cy siê wraz z kolejnymi na-
tryskami. Rozpocz¹³ siê etap realizacji
pajêczyny. To by³ prawdziwy eksperyment.
Przypomnia³a mi siê stara metoda z pracy
scenograficznej w Operze Poznañskiej.
Wtedy czêsto stosowaliœmy materia³y
maskuj¹ce na bazie klejów wodnych,
które zdjête po natrysku dawa³y niesamo-
wite efekty. Proporcje pajêczyny do
paj¹ka wymusza³y zamaskowanie linii
o gruboœci niespe³na milimetra. Nie by³o
innego sposobu ni¿ na³o¿enie dratwy/
/cienkiego sznurka nas¹czonego klejem
wodnym na karoseriê. W tym celu zwi-
n¹³em kilka k³êbków i umieœci³em je w
s³oikach wype³nionych rozrzedzonym
klejem. Przez dziurkê w zakrêtce odwi-
ja³em nas¹czony sznurek i cierpliwie,
k a w a ³ e k p o k a w a ³ k u “ r y s o w a ³ e m ”
samoprzylepn¹ pajêczynê na karoserii.
Ta faza realizacji trwa³a najd³u¿ej (oko³o

14 dni). Po wyschniêciu kleju na³o¿y³em
kilka ogólnych szablonów obrysowych
paj¹ków w celu zaznaczenia ich trwa³ej
pozycj i w obrazie . Osi¹gn¹³em cel .
Zamaskowanie wielokolorowej powierz-
chni n iezwykle c ienkim szablonem.
Teraz kolejna faza; przywrócenie czerni
pojazdu z uwzglêdnieniem rozjaœnieñ
na przysz³e cienie paj¹ków i pajêczyny.

W obawie o zbyt cienkie linie poprowa-
dzi³em wzd³u¿ niektórych nitek cienio-
wanie bia³ym lakierem. Zapewnia³o mi
to, ¿e nie przykryjê ca³ej pajêczyny

czerni¹. Zakoñczy³ siê etap maskowania
pajêczyny. Tak przygotowan¹ powierz-
c h n i ê p o k r y ³ e m c z a r n y m l a k i e r e m
z br¹zowymi rozjaœnieniami w centrum
pajêczyn. Chcia³em uzyskaæ za pomoc¹
³agodnego cieniowania efekt œwiat³a
latarki skierowanej na pajaki i jedno-
czeœnie uzyskaæ jak najwiêkszy kontrast
pomiêdzy t³em a paj¹kami. Rozjaœnienia
te umo¿liwi³y równie¿ na³o¿enie cieni
od pajêczyn i paj¹ków. Cienie wszystkich
nitek pajêczyn zosta³y naniesione aero-
grafem z dysz¹ 1,2 mm tak, aby powsta³a
iluzja zawieszenia pajêczyny  “przed”

karoseri¹. Niektóre szablony sznurkowe
powoli traci³y przyczepnoœæ. Klej wodny
wysuszy³ siê tak, ¿e niewielki podmuch
powietrza z aerografu powodowa³ odpa-
danie odcinków sznurka. Teraz to jednak
nie mia³o znaczenia gdy¿ cienie zd¹¿y³em
ju¿ namalowaæ. Przy okazji wspomnia-
nych ubytków zauwa¿y³em, ¿e efekt
kameleonowej pajêczyny jest niewielki.
Jak siê potem okaza³o s³aby efekt by³ tylko
w tych kilku miejscach gdzie odpada³

sznurek z powodu za ma³ej iloœci kleju.
Czeka³em z niecierpliwoœci¹ na moment
demonta¿u zamaskowanej pajêczyny.
Do tej pory praca trwa³a ju¿ 6 tygodni.
U¿y³em kilkanaœcie litrów chemikaliów
lakierniczych i nie by³em pewien efektu
m i m o  p r e c y z y j n e g o  p l a n u  p r a c .
Przyszed³ czas na prze³omowy moment;
d e m o n t a ¿ w s z y s t k i c h s z n u r k o w y c h
pajêczyn stanowi¹cych dotychczasow¹
maskownicê .                .

gromadz¹cy siê wraz z kolejnymi na-
tryskami. Rozpocz¹³ siê etap realizacji
pajêczyny. To by³ prawdziwy eksperyment.
Przypomnia³a mi siê stara metoda z pracy
scenograficznej w Operze Poznañskiej.
Wtedy czêsto stosowaliœmy materia³y
maskuj¹ce na bazie klejów wodnych,
które zdjête po natrysku dawa³y niesamo-
wite efekty. Proporcje pajêczyny do
paj¹ka wymusza³y zamaskowanie linii
o gruboœci niespe³na milimetra. Nie by³o
innego sposobu ni¿ na³o¿enie dratwy/
/cienkiego sznurka nas¹czonego klejem
wodnym na karoseriê. W tym celu zwi-
n¹³em kilka k³êbków i umieœci³em je w
s³oikach wype³nionych rozrzedzonym
klejem. Przez dziurkê w zakrêtce odwi-
ja³em nas¹czony sznurek i cierpliwie,
k a w a ³ e k p o k a w a ³ k u “ r y s o w a ³ e m ”
samoprzylepn¹ pajêczynê na karoserii.
Ta faza realizacji trwa³a najd³u¿ej (oko³o

14 dni). Po wyschniêciu kleju na³o¿y³em
kilka ogólnych szablonów obrysowych
paj¹ków w celu zaznaczenia ich trwa³ej
pozycj i w obrazie . Osi¹gn¹³em cel .
Zamaskowanie wielokolorowej powierz-
chni n iezwykle c ienkim szablonem.
Teraz kolejna faza; przywrócenie czerni
pojazdu z uwzglêdnieniem rozjaœnieñ
na przysz³e cienie paj¹ków i pajêczyny.

W obawie o zbyt cienkie linie poprowa-
dzi³em wzd³u¿ niektórych nitek cienio-
wanie bia³ym lakierem. Zapewnia³o mi
to, ¿e nie przykryjê ca³ej pajêczyny

czerni¹. Zakoñczy³ siê etap maskowania
pajêczyny. Tak przygotowan¹ powierz-
c h n i ê p o k r y ³ e m c z a r n y m l a k i e r e m
z br¹zowymi rozjaœnieniami w centrum
pajêczyn. Chcia³em uzyskaæ za pomoc¹
³agodnego cieniowania efekt œwiat³a
latarki skierowanej na pajaki i jedno-
czeœnie uzyskaæ jak najwiêkszy kontrast
pomiêdzy t³em a paj¹kami. Rozjaœnienia
te umo¿liwi³y równie¿ na³o¿enie cieni
od pajêczyn i paj¹ków. Cienie wszystkich
nitek pajêczyn zosta³y naniesione aero-
grafem z dysz¹ 1,2 mm tak, aby powsta³a
iluzja zawieszenia pajêczyny  “przed”

karoseri¹. Niektóre szablony sznurkowe
powoli traci³y przyczepnoœæ. Klej wodny
wysuszy³ siê tak, ¿e niewielki podmuch
powietrza z aerografu powodowa³ odpa-
danie odcinków sznurka. Teraz to jednak
nie mia³o znaczenia gdy¿ cienie zd¹¿y³em
ju¿ namalowaæ. Przy okazji wspomnia-
nych ubytków zauwa¿y³em, ¿e efekt
kameleonowej pajêczyny jest niewielki.
Jak siê potem okaza³o s³aby efekt by³ tylko
w tych kilku miejscach gdzie odpada³

sznurek z powodu za ma³ej iloœci kleju.
Czeka³em z niecierpliwoœci¹ na moment
demonta¿u zamaskowanej pajêczyny.
Do tej pory praca trwa³a ju¿ 6 tygodni.
U¿y³em kilkanaœcie litrów chemikaliów
lakierniczych i nie by³em pewien efektu
m i m o  p r e c y z y j n e g o  p l a n u  p r a c .
Przyszed³ czas na prze³omowy moment;
d e m o n t a ¿ w s z y s t k i c h s z n u r k o w y c h
pajêczyn stanowi¹cych dotychczasow¹
maskownicê .                .



Martwi³em siê, czy ostatnie warstwy
lakierów nie podp³ynê³y pod sznurek
i  n i e z n i w e c z y ³ y p r a c o c h ³ o n n e g o
(i drogiego) efektu lakieru kameleon.
Mi³e zaskoczenie, sukces. Wszystkie
s z n u r k i  p o p r a w n i e  z a m a s k o w a ³ y
„pierwsze”, kolorowe warstwy lakierów

i efekt by³ ju¿ teraz piorunuj¹cy. Pozos-
ta³ pewien niedosyt. Myœla³em, ¿e w³o-
chate koñcówki sznurka pozostawi¹
naturalne, 'k³aczkowate” brzegi. Niestety
po namoczeniu lakierem w trakcie malo-
wania struktura nitek, owszem by³a nie-
regularna ale nie mia³a charakterystycz-
nych dla sieci paj¹ka lepkich receptorów.
M u s i a ³ e m p o d j ¹ æ t r u d n ¹ d e c y z j ê ;
zostawiam pracê tak jak jest, albo kon-

sekwentnie realizujê projekt do koñca.
Kilkanaœcie kolejnych dni wydrapywa³em
ig³¹ tys i¹ce lepkich receptorów na
wszystkich niciach pajêczyn nie pozo-
stawiaj¹c ¿adnej bez nich. Tak samo
potraktowa³em brzegow¹ liniê paj¹ków
aby zespoliæ je z t³em. Z up³ywem pracy
zacz¹³em interesowaæ siê wygl¹dem
pajêczyn i technik¹ ich tworzenia przez
paj¹ki. Godzinami siedzia³em w inter-
necie w poszukiwaniu dobrych zdjêæ.
Dowiedzia³em siê, ¿e paj¹k tka swoj¹ sieæ
podwójnie. Najpierw tka sieæ po której
mo¿e chodziæ a wracaj¹c do centrum tka
sieæ lepk¹, ³own¹. Zastanawia³em siê
czy mo¿na to jakoœ pokazaæ jednak na
zdjêciach przyrodniczych nie widaæ
ró¿nicy pomiêdzy rodzajem nitek. Da³em
wiêc z tym sobie spokój.               .

Powsta³e zadrapania nale¿a³o teraz po-
kryæ kolejn¹, bardzo du¿¹ iloœci¹ lakieru
bezbarwnego. Nastêpnie szlifowaæ a¿
do uzyskania g³adkoœci powierzchni. 
Na tym etapie mo¿na by³o wycieniowaæ
a¿ do czystej czerni brzegi czêœci karoserii
tak aby nici pajêczyny w niektórych
miejscach wy³ania³y siê a nie zaczyna³y
gwa³townie. Teraz rozpoczê³o siê malo-
wanie paj¹ków. Podzieli³em je na dwa
etapy: nogi i korpusy.             

Nogom nada³em specyficzn¹, organiczn¹
fakturê wykoñczon¹ gêst¹ sierœci¹. Nato-
miast osobne szablony by³y przygotowane
na  korpusy i g³owy. Zale¿a³o mi aby kor-
pusy mia³y inn¹ strukturê ni¿ nogi, dlatego
pokry³em je cienk¹ warstw¹ lakieru
kameleon. Po zdjêciu szablonów ca³y
obraz wymaga³ dopracowania artystycz-

tak aby kolorystycznie i rysunkowonego, 
szystkie e lementy obrazu s tanowi³y

c a ³ o œ æ . A k c e n t e m k o ñ c o w y m b y ³ o
na³o¿enie znaku graficznego w³aœciciela,
pojazdu oraz podpisu mojej pracowni.

.



Teraz ca³a karoseria zosta³a pokryta
kilkoma warstwami lakieru bezbarwnego
w iloœci umo¿liwiaj¹cej póŸniejsze
polerowanie. Na drugi dzieñ zosta³y

zdjête (12-tygodniowe!!!) maskowania.
Wszystkie taœmy maskuj¹ce musia³y byæ
ostro¿nie odcinane z powodu grubych,
wielokrotnych warstw lakierów. Po
wypolerowaniu, umyciu i uzbrojeniu
auto by³o wreszcie gotowe. Wiem, ¿e
opisana tutaj praca nie nale¿y do

standardowych lub przeciêtnych w tech-
nice airbrush. Jednak zale¿a³o mi aby
pokazaæ jak dalece zaawansowane mo¿e
byæ u¿ycie aerografu. Jak bardzo konku-
rencyjne do tradycyjnego tuningu auta
jest pomalowanie karoserii . Na ile
mo¿na zaznaczyæ czyj¹œ odrêbnoœæ.

dzisiaj pracy zosta³o przedstawionejW

                                         
                                                 

   Andrzej Karpiñski

i, 12l lakieru bezbar-zu¿yte 3 kg  szpachlówki
wnego, 5l rozpuszczalnika, 6l utwardzacza, 2l la-
kieru bazowego, 1l lakieru kameleon, 10 rolek taœmy,
3l zmywacza, 50 kr¹¿ków œciernych, 100m sznurka, 0,5l kleju

3 0  g o d z i n  p r z y  k o m p u t e r z ew i k o l ,  2 0 0 m p a p i e r u  m a s k u j ¹ c e g o ,  2 0  n o ¿ y k ó w ,  
 o r a z  p o n a d  4 0 0  g o d z i n  p r a c y ,  w i ê c  i l e  t o  w s z y s t k o  k o s z t u j e  r a z e m ?  . . .  o k o ³ o  1 0  t y s .  z ³ . . .

Andrzej Karpiñski otworzy³ swoj¹
poznañsk¹ pracowniê airbrush w roku
1991. Wykszta³cenie plastyczne oraz
kilkuletnia praktyka w pracowni Teatru
Wielkiego w Poznaniu zapocz¹tkowa³y
fascynacjê malowania pistoletem natry-
skowym. Po³¹czenie malarstwa artys-
tycznego z technologi¹ lakiernicz¹
zaowocowa³o wykonywaniem prac na
coraz wy¿szym poziomie. Po kilku
l a t ach  p r ak tyk i  w  Niemczech
i w Polsce Andrzej Karpiñski wyspec-
jalizowa³ siê w wykonywaniu obrazów
reklamowych g³ównie na karoseriach
pojazdów. Prace autora wystawiane
by³y w kraju i w Niemczech na wielu
wystawach targowych i reklamowych.
Z pracowni¹ Andrzeja Karpiñskiego
wspó³pracuj¹ powa¿ne agencje rekla-
mowe i kreatywne dzia³y sprzeda¿y
samochodów dostawczych Volkswagen,
Scan ia ,  Mercedes  Benz ,  Man.
Pracowniê odwiedzaj¹ równie¿ fani
motoryzacji i hobbyœci, w³aœciciele
pojazdów specjalistycznych i bardzo
nietypowych oraz wszyscy, którzy chc¹
byæ oryginalni.                          .


